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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 
® Aufblasbare Kopfstiitze 

(57) Kopfstutze mit einem aufblasbaren Schutzkissen (2), 
das bei einem Heckaufprall aktiviert wird, einem Kopfstiit- 
zen-Korpus (7), einem Polster (3) und einem das Polster 
(3) abdeckenden Bezug (4), wobei das Schutzkissen (2) 
zwischen Kopfstutzen-Korpus (7) und Polster (3) angeord- 
net ist dadurch gekennzeichnet, daB der Bezug (4) an sei- 
nem AuRenumfang iiber AnschluBmittel (5; 21) mit dem 
Kopfstutzen-Korpus (7) verbunden ist, die: 

- bei inaktiviertem Schutzkissen (2) den Bezug (4) uber 
dem Polster (3) gespannt halten; und 

- bei aktiviertem Schutzkissen (2) eine begrenzte Entfer- 
nung des Aufcenumfangs des Bezugs (4) von dem Kopf- 
stutzen-Korpus (7) zulassen. 
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Aufblasbare Kopfstiitze 



15 



30 



Die Erfindung betrifft eine Kopfstiitze mit eincm aufblasbaren 
Schutzkissen, das bei einem Heckaufprall aktiviert wird. 



Bei einem Heckaufprall besteht fur einen Fahrzeuginsassen eine 
20 erhohte Verletzungsgefahr im Bereich dcr Halswirbelsaule durch Scher- 
und Biegekrafte, wenn der Kopf nicht an der Kopfstiitze anhegt. Dies 
ist aber meist der Fall, da der Fahrzeuginsasse wahrend der Fahrt 
haufig wechselnde und bequeme, aber unter dem Sicherheitsaspekt n.cht 
optimale Sitzpositionen einnimmt. Urn diese Verletzungsgefahr zu 
25 verringern, wurden Kopfstutzen entwickelt, bei denen durch ein 
aufblasbares Schutzkissen die Auflageflache des Polsters der 
Kopfstutze einerseits vergrOBert, andererseits an den Kopf angenahert 
wird. Damit eine Bewegung des Polsters der Kopfstutze moghch ist, 
wird bei den bekannten Kopfstutzen entweder ein elastischer Bezugstoff 
verwendet, oder es sind im Bezugstoff Nahte vorgesehen, die beim 
Aufblasen des Schutzkissens reiBen, dadurch einen gefalteten Bereich 
des Bezugs freigeben und somit eine Ausdehnung des Schutzkissens 
ermoglichen. Dies hat zur Folge, daB nach einer Auslosung des 
Schutzkissens der Bezug irreversibel zerstort ist. AuBerdem erfordert 




-2- 

das Anbringen dieser ReiBnahtc einen zusalzlichen, nicht unerhcblichen 
Aufwand bei der Hcrstellung der Kopfstutze. Bei Verwendung cincs 
elastischcn Bezugssloffcs ist die Auswahl des Materials infolge der 
geforderten Elastizitatseigenschaften wesentlich eingeschrankt, was 
5 sich auf die Kosten und auf die optischen Gcstaltungsmoglichkeitcn der 
Kopfstutze auswirkt. 

Die Erfindung schafft eine Kopfstutze mil einem aufblasbaren 
Schutzkissen, bei der die Auflageflache vergroBert und an den Kopf 

10 angenahert werden kann, ohne daB im Polster oder im Bezug ReiBnahte 
vorzusehen sind oder ein elaslischer Bezugstoff verwendet werden muB. 
Bei der erfindungsgemaBen Kopfstutze ist das Schutzkissen zwischen 
Kopfstutzen-Korpus und Polster angeordnet, wobei der Bezug oder das 
Polster an seinem AuBenumfang iiber AnschluBmittel mit dem Kopfstiitzen- 

15 Korpus verbunden ist, die bei inaktiviertem Schutzkissen den Bezug 
oder das Polster gespannt halten und bei aktiviertcm Schutzkissen eine 
begrenzte Entfernung des AuBenumfangs des Bezugs oder des Polsters von 
dem Kopfstutzen-Korpus zulassen. Dadurch kann das Polster vom 
Schutzkissen an den Kopf angenahert und die Auflageflaehe vergroBert 

20 werden, ohne den Bezug oder das Polster zu zerstoren. Das Polster 
und/oder der Bezug konnen nach einer Auslosung wieder in ihre 
urspriinglichen Positionen zuriickgebracht werden. 

Weiterhin schafft die Erfindung cine Aktivierungseinrichtung, 
25 welche bei der Detektion eines Heckaufpralls eine Gasquelle zum 
Aufblasen des Schulzkissens auslost, wobei die Aktivierungseinrichtung 
einen Drucksensor, der auf den vom Insassen auf die Ruckenlehne des 
Fahrzeugsitzes ausgeiibten Druck anspricht, und einen am Fahrzeugaufbau 
oder am Sitz angebrachten Bcschleunigungssensor aufweist und die 
30 Gasquelle nur dann ausgelost wird, wenn vom Insassen Druck auf die 
Ruckenlehne ausgeubt wird und zugleich der Beschleunigungssensor einen 
Heckaufprall signalisiert. Durch diese Aktivierungseinrichtung wird 
vermieden, daB das Schutzkissen in der Kopfstutze aufgeblasen wird, 
wenn zuvor zwar Druck auf die Ruckenlehne ausgeubt wird, aber kein 
35 Heckaufprall vorliegt, oder wenn der betreffende Fahrzeugsitz nicht 
besetzt ist. 



Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der 



r 




folgenden Bcschrcibung unci aus den Zeichnungcn in denen 
Ausfuhrungsformen der Erfindung beispielhaft dargestellt und auf die 
in der Beschreibung Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

5 Fig. 1 einen Schnilt durch eine Kopfstutze nach einer crsten Aus- 

fuhrungsform der Erfindung im inaklivierten Zustand; 

Fig. 2 einen Schnitt durch die Kopfstutze nach Fig. 1 im aktivier- 
ten Zustand; 

10 

Fig. 3 einen Schnitt durch eine Kopfstutze nach einer zweiten Aus- 
fiihrungsform der Erfindung im inaktivierten Zustand; 

Fig. 4 eine Ansicht der Kopfstutze nach Fig. 3 von der Ruckseite; 

15 

Fig. 5 einen Schnitt durch eine Kopfstutze nach einer drilten Aus- 
fiihrungsform der Erfindung im inaktivierten Zustand; 

Fig. 6 die Kopfstutze nach Fig. 5 im aklivierten Zustand; 

20 

Fig. 7a die Ansicht einer Kopfstutze nach einer vierten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung von schrag vorn; 

Fig. 7b eine Ansicht der Kopfstutze aus Fig. 7a von schrag hinten 
25 im inaktivierten Zustand; 

Fig. 7c einen Schnitt durch die Kopfstutze aus Fig. 7a; 

Fig. 7d eine Ansicht der Kopfstutze aus Fig. 7a im aktivierten 
30 Zustand; 

Fig. 7e einen Schnitt durch die Kopfstutze aus Fig. 7a im akti- 
vierten Zustand 

35 Fig 8 einen schematischen Schnitt durch einen Fahrzeugsitz mit 

einer Aktivierungseinrichlung nach einer ersten Ausfiihrungsform der 
Erfindung im inaktivierten Zustand der Kopfstutze; 
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Fig. 9 cinen schemalischcn Schnilt durch den Fahrzeugsitz aus Fig. 
8 im aktivicrten Zustand der Kopfstutze; 

Fig. 10 eincn schematischen Schnitt durch einen Fahrzeugsiiz mit 
5 einer Aktivierungseinrichlung nach einer zweiten Ausfiihrungsform der 
Erfindung im inaktivierten Zustand; und 

Fig. 11 den Fahrzeugsitz aus Fig. 10 im aktivierten Zustand der 
Kopfstutze. 

10 

Die in den Fig. 1 und 2 dargestellte Kopfstutze umfaBt eine Gas- 
quelle 1, beispielsweise einen pyrotechnischen Gasgenerator oder eine 
Druckgaskartusche, und ein aufblasbares Schutzkissen 2, welche 
zwischen einem Polster 3 und einem Kopfstiitzen-Korpus 7 vorgesehen 

15 sind. Ein Bezug 4 deckt das Polster 3 ab. Der Bezug 4 ist durch ein 
als AnschluBsaum 5 ausgebildetes AnschluBmittel verlangert, welches in 
eine Ausnehmung in der Ruckseite des Kopfstiitzen-Korpus 7 eingefaltet 
und mittels eines Klemmstreifens 6 in einer Nut am Kopfstiitzen-Korpus 
7 befestigt ist. An dem AnschluBsaum 5 ist eine umlaufendc Naht 10 

20 angebracht, mittels derer der AnschluBsaum 5 von einem an einer 
Abdeckung 8 angebrachten Flansch 9 am Kopfstiitzen-Korpus 7 
hintergriffen ist. Die Abdeckung 8 wird am Kopfstiitzen-Korpus 7 von 
einer Haltevorrichtung festgchalten, die an der Abdeckung 8 
ausgebildete Raslhaken 11 mil jeweils einem Anschlag 16 und am Korpus 

25 7 ausgebildete Dome 12 mit jeweils einem darin verschiebbar gefiihrten 

Stift 13 umfaBt. Die beiden Stifte 13 sind uber Zugmittel 14, 
beispielsweise ein Zugband, verbunden, welches durch Offnungen 15 im 
Korpus 7 gefiihrt ist und zwischen dem Schutzkissen 2 und dem Polster 3 
verlauft. Der Korpus 7 ist mit einer Befestigungsklammer 17 an einem 

30 Kopfstiitzen-Bugel 18 befestigt. 

Bei einem Heckaufprall wird die Gasquelle 1 ausgelost, die das 
Schutzkissen 2 aufblast. Das sich vergroBernde Schutzkissen 2 zieht 
mit dem Zugband 14 die Stifle 13 aus den Domen 12. Dadurch werden die 
35 Anschlage 16 der Rasthaken 11 freigegeben. Das Schutzkissen erzeugt 
gleichzeitig uber das Polster 3 und den Bezug 4 im AnschluBsaum 5 eine 
Zugspannung, wodurch die von dem Flansch 9 hintergriffenc Naht 10 die 
Abdeckung 8 nach hinten aus dem Korpus 7 herauszieht, bis die 



Abdeckung 8 von den Anschlagen 16 der Rasthakcn 11 an den Domen 12 
feslgehalten wird (siehe Fig. 2). Das Schutzkissen 2 bewegt das 
Polster 3 so lange in Richtung vom Korpus 7 weg, bis der AnschluBsaum 
5 vollslandig aus der riickseitigen Ausnehmung im Korpus 7 
herausgezogen und gestreckt ist. Durch die Ausdehnung des 
Schulzkissens 2 in vertikaler Richtung wird gleichzeitig das Polster 3 
gestreckt und somit die Auflageflaehe fur die Kopf vergroCert. 

Es ist also klar ersichtlich, daI3 durch die Aktivierung der 
Kopfstiitze weder der Bezug, noch das Polster beschadigt wird, da keine 
ReiBnahte vorgesehen sind. Um die Kopfstiitze wieder einsatzfahig zu 
machen, miissen lediglich die Gasquelle 1 und eventuell das 
Schutzkissen 2 ausgetauscht werden. Alle anderen Bauteile konnen auf 
leichte Weise wieder in den Ursprungszustand zuriickversctzt werden, 
indem die Schlaufe 5 wieder in die riickseitige Ausnehmung im Korpus 7 
der Kopfstiitze eingefaltet, die Stifte wieder eingefadelt und die 
Abdeckung 8 wieder aufgesleckt wird. Durch die Arretierung der 
Abdeckung 8 mittels der Anschlage 16 an den Rasthaken 11 wird eine 
Gefahr fur die Fahrzeuginsassen durch lose Teile vermieden. Anstelle 
des Polsters 3 mit dem Bezug 4 kann auch ein Polster verwendet werden, 
bei dem der Bezug in der Oberflache eingearbeitet ist, oder dessen 
Oberflache einen separaten Bezug entbehrlich macht, wobei der 
AnschluBsaum 5 direkt am Polster befestigt wird. 

In der Beschrcibung der folgenden Ausfuhrungsformen werden fur 
bereits bekannte Bauteile dieselben Bezugszeichen verwendet, so daB 
fur die betreffenden Bauteile auf die vorhergehende Beschreibung 
verwiesen werden kann. 

Bei der in den Fig. 3 und 4 dargestellten Kopfstiitze ist der Bezug 
4 iiber das Ende des Polsters 3 hinaus verlangert und mittels der 
Klemmleiste 6 direkt in der Nut am Kopfstutzcn-Korpus 7 befestigt. Der 
Bezug 4 bildet eine Schlaufe 21, welche durch ein darin verlaufendes 
Zugmittel in Form einer Spannschnur 22 unter Spannung gehalten wjrd. 
Die Spannschnur 22 ist an zwei Offnungen 23 der Schlaufe 21 
herausgefuhrt und um einen Stift 24 geschlungen, der in einer 
Ausformung am Korpus 7 verschiebbar gclagert ist. An dem Stift 24 ist 
ein Zugmittel 25, beispielsweise ein Band, angebracht, welches durch 



• • • 



cine Offnung 26 im Korpus zwischen dem Schutzkisscn 2 unci dem Polster 
3 geluhrt und an seinem andcren Ende am Korpus 7 befesligl ist. Die 
ruckseiligc Ausnchmung dcs Korpus 7 ist mil ciner Abdeckung 31 
verschlossen, welche durch Rasthaken 32 am Korpus 7 befcsiigt ist. Bei 
5 einer Auslosung der Gasquelle 1 wird durch das Aufblasen dcs 
Schutzkissens 2 der Stift 24 aus seiner Fuhrung gezogen und gibt das 
Spannseil 22 frei. Dadurch kann die Schlaufe 21 aufgelost und das 
Polster, wie bei Fig. 1 beschrieben, gestreckt und vom Korpus wegbe- 
wegt werden. 

10 

Neben den bei Fig. 1 beschriebenen, bietet diese Ausfuhrungsform 
noch den Vorteil, daB die Abdeckung 31 an dem Korpus 7 verbleibt und 
die Kopfstutze somit auch im ausgelosten Zustand ruckseitig eine 
geschlossene Oberflache aufweist. Die Schlaufe 21 kann auch durch 
15 einen am Bezug 4 oder am Polster direkt angenahlen AnschluBsaum 
gebildet werden, wozu sich vorleilhaft ein prciswerteres Material 
verwenden laCt. 

Bei der in den Fig. 5 und 6 dargestellten Kopfstutze wird die 
20 Schlaufe 21 durch ein elastisches Zugmittel 40 unter Spannung gehal- 
ten. Dieses elastische Zugmittel kann beispielsweise ein 
Schraubenfederband sein, das beim Aufblasen des Schutzkissens 2 durch 
die Spannung im Bezug 4 gedehnt wird, so daB das Polster 3 gestreckt 
und vom Korpus 7 wegbewcgt werden kann. Nach Absinken des Drucks im 
25 Schutzkissen 2 wird die Schlaufe 21 des Bezugs 4 durch die Spannung 
des Schraubenfederbandes wieder unter die Abdeckung 31 gezogen, so daB 
die Polsterung wieder ihre urspningliche Form annimmt. Besonders 
vorteilhaft ist bei dieser Ausfuhrungsform, daB die Kopfstutze von 
selbst wieder in ihre Ausgangsform zuruckkehrt. 

30 

In den Fig. 7a bis 7e ist eine Kopfstutze 80 nach einer vierten 
Ausfuhrungsform der Erfindung zu sehen, bei der das Polster aus einem 
feststehenden Teil 88 und einem beweglichen Teil 83 besteht. Der 
bewegliche Teil 83 des Polsters umschlieBt die Kopfstutze im 
35 nichtaktivierten Zustand (Fig. 7a, 7b und 7c) zum uberwiegenden Teil. 
Das obere und das unlere Ende des beweglichen Teils 83 des Polsters 
sind durch jeweils ein elastisches Gewebe 84, 85 mit dem Korpus 86 der 
Kopfstutze verbunden. Dieses elastische Gewebe 84, 85 ist in einer 



Ausnehmung im Korpus 86 untcrgcbracht und dort in Schlaufen uber 
Umlenkstabc gefiihrt. Im aktivicrlen Zusiand (Fig. 7d und 7e) wird das 
Polstcrteil 83 durch das aufgeblasene Schutzkissen 2, wie vorher 
bcschricben, gestrcckt und vom Korpus 86 wegbewegt, wobei das 
elastische Gewebe 84, 85 gedehnt wird. Nach dem Absinken dcs Drucks im 
Schutzkissen 2 wird das Polster durch die Spannung in dem elastischen 
Gewebe 84, 85 wiedcr in seine Ausgangslage zuriickgczogcn. Dadurch daB 
das Band 84, 85 in Schlaufen urn die Umlenkslabe gefuhrt ist, wird eine 
ausreichende Lange des elastischen Bandes 84, 85 bereitgestellt, 
welche die erforderliche Dehnung fur den Weg des Polsterteils 83 
eriaubt. 

Bei dieser Ausfuhrungsform sind keine zusatzlichcn Spannmittel 
erforderlich. Auch eine separate Abdeckung an der Riickseite eriibrigt 
sich, da die Kopfstiitzc durch die Polsterteile 83 und 88 im inaktiven 
Zustand vollkommen umschlosscn wird. Dies hat den weiteren Vorteil, 
daB die Kopftutze rundum eine geschlossene und gepolsterte Oberflache 
aufweist. Anstelle des in Schlaufen gelegten elastischen Bandes ist es 
auch moglich, eine oder mehrere Zugfedern zu verwenden, wobei 
allerdings Ober- und Unterkante des beweglichen Polsters 83 an den 
Befestigungspunkten der Federn verslarkt werden miissen. 

Die Fig. 8 und 9 zeigen eincn Fahrzeugsitz 50 mit einer Ruckenleh- 
ne 53 und einer Kopfslulze 51. Die Kopfstiitze umfaBt ein aufblasbares 
Schutzkissen 60 und eine Gasquelle 59. die durch eine 
Aktivierungseinrichtung ausgeldst wird. Die Aktivierungseinrichtung 
weist einen Offnungsmechanismus 58, einen als Druckplatte 
ausgebildeten Drucksensor 54 und einen Beschleunigungssensor 57 auf, 
welche durch ein Zugmittel 56, beispielsweise ein Drahlseil oder einen 
Bowdenzug, miteinander verbunden sind. Ein Fahrzeuginsasse 52, der im 
Fahrzeugsitz 50 Platz genommen hat, wird im Fall eines Heckaufpralls 
aufgrund seiner Massentragheit an die Ruckenlehne 53 gedriickt und ver- 
schiebt dabei die Druckplatte 54 entgegen der Kraft von 
Ruckstellfedern 55. Der Beschleunigungssensor 57 gibt das Zugseil 56 
erst dann frei, wenn die Beschleunigung dem Wert bei einem 
Heckaufprall entspricht, so daB die Bewegung der Tragerplatte dann 
uber das Zugseil in den Offnungsmechanismus 58 weitergeleitet wird, 
welcher die Gasquelle 59, beispielsweise eine Gaskartusche, dffnet urn 



damit das Schutzkisscn 60 aufzublasen. Durch die Funktion dcs 
Beschleunigungssensors 57 wird das Zugmiltel 56 fcstgeklcmmt, wenn 
kein Heckaufprall dctckticrt ist, so daB sich die Gasqucllc durch 
alleiniges Eindriicken der Druekplalte 54 nicht auslosen liiBl, was 
beispielsweise der Fall ware, wenn sich ein Fahrzeuginsasse kraftig in 
den Sitz fallen lieBc. 

Die Erfindung schafft somit auch eine Aktivierungseinrichtung fiir 
eine aufblasbare Kopfstutze ohne elektronische oder pyrotechnische 
Komponenten, welche eine Auslosung zuverliissig verhindert, wenn kein 
Heckaufprall vorliegt oder der betreffende Silz nicht beselzt ist. 
Durch das Fehlen elektronischer und pyrotechnischer Komponenten ist 
die Einrichtung nicht von einer externen Energieversorgung abhangig 
und weniger storanfallig. Es ist jedoch durchaus moglich, zum 
Aufblasen des Schutzkissens alternativ einen pyrotechnischen 
Gasgenerator zu verwenden. 

In den Fig. 10 und 11 ist der Drucksensor als Gasblase 74 in der 
Riickenlehne 53 ausgefiihrt, die durch eine Schlauchleitung 75 iiber den 
Beschleunigungssensor 76 mit dem aufblasbaren Schutzkissen 77 in der 
Kopfstutze 51 verbunden ist. Der Beschleunigungssensor 76 weist ein 
Ventil 78 auf, welches die Schlauchleitung 75 solange blockiert, bis 
eine einem Heckaufprall entsprechende Beschleunigung detektiert ist. 
Bei cinem Heckaufprall (Fig. 11) wird der Fahrzeuginsasse 52 in die 
Riickenlehne 53 gepreBt und driickt das Gas aus der Gasblase 74 durch 
die Schlauchleitung 75 iiber das geoffnete Ventil 78 in das Schutzkis- 
sen 77, welches dadurch aufgeblasen wird und wie zuvor beschrieben 
durch VergroBerung und Annaherung der Kopfstutze seine Schutzwirkung 
entfalten kann. Durch die in den Fig. 8 bis 11 beschriebene Aktivie- 
rungseinrichtung wird auch verhindert, daB das Schutzkissen 77 in der 
Kopfstiilze 51 aufgeblasen wird, wenn der betreffende Sitz unbesetzt 
ist. 



Auch diese Ausfuhrungsform ist durch das Fehlen eleklronischer und 
pyrotcchnischcr Komponentcn nicht von einer cxternen Encrgieversorgung 
abhangig und wegcn der geringcren Zahl mechanischcr Bautcilc noch 
einfacher und damit weniger storanfallig. Es kann hier jedoch 
ebenfalls zum Aufblasen des Schutzkissens alternativ ein pyrotech- 
nischer Gasgenerator Verwendung finden. 
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1. Kopfstutze mit einem aufblasbaren Schutzkissen (2), das bei 
einem Heckaufprall aktiviert wird, einem Kopfstiitzen-Korpus (7), einem 
Polster (3) und einem das Polster (3) abdeckenden Bezug (4), wobei das 
Schutzkissen (2) zwischen Kopfstiitzen-Korpus (7) und Polster (3) 
angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Bezug (4) an seinem 
AuBenumfang iiber AnschluBmittel (5; 21) mit dem Kopfstiitzen-Korpus (7) 
verbunden ist, die: 

- bei inaktiviertem Schutzkissen (2) den Bezug (4) iiber dem 
Polster (3) gespannt halten; und 

- bei aktiviertem Schutzkissen (2) eine begrenzte Entfernung des 
AuBenumfangs des Bezugs (4) von dem Kopfstiitzen-Korpus (7) zulassen. 

2. Kopfstutze mit einem aufblasbaren Schutzkissen (2), das bei 
einem Heckaufprall aktiviert wird, einem Kopfstiitzen-Korpus (7; 86), 
einem Polster (3; 83), wobei das Schutzkissen (2) zwischen 
Kopfstiitzen-Korpus (7; 86) und Polster (3; 83) angeordnet ist, dadurch 
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gekennzeichnet, daB das Polster (3; 83) an seinem AuBenumfang iiber 
AnschluBmittel (5; 21; 84, 85) mit dem Kopfstutzen-Korpus (7; 86) 
verbunden ist, die: 

- bei inaktiviertem Schutzkissen das Polster (3; 83) gespannt 
halten; und 

- bei akliviertem Schutzkissen eine begrenztc Entfernung des 
AuBenumfangs des Polsters (3; 83) von dem Kopfstutzen-Korpus (7; 86) 
zulassen. 

3. Kopfstiitze nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die AnschluBmittel durch einen insbesondere ringformigen AnschluBsaum 
(5; 21) gebildet sind, der mit seinem Innenrand am AuBenumfang des 
Bezugs (4) oder des Polsters (3; 83) anschlieBt und mit seinem 
AuBenrand am Kopfstutzen-Korpus (7; 86) befestigt ist. 

4. Kopfstiitze nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
AnschluBsaum (5; 21; 84, 85) innerhalb der Kopfstiitze angeordnet ist. 

5. Kopfstiitze nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
der AnschluBsaum (84; 85) aus einem elastisch dehnbaren Material 
besteht. 

6. Kopfstiitze nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
der AnschluBsaum (5; 21) bei inaktiviertem Schutzkissen (2) durch 
Spannmittel (22; 40) in einem gespannten Zustand gehalten ist. 

7. Kopfstiitze nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB als 
Spannmittel auf der Ruckseite des Korpus (7) eine Abdeckung (8) 
vorgesehen ist, die von einer Haltvorrichtung (11, 12, 13, 16) am 
Korpus (7) festgehalten wird, 

und daB der AnschluBsaum (5) zwischen dem Korpus (7) und der 
Abdeckung (8) eingeklemmt ist. 

8. Kopfstiitze nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 



Abdeckung (8) an der dem Korpus (7) zugewandten Seite einen umlaufen- 
den Flansch (9) aufweist, der in cine in der Riickseite des Korpus (7) 
ausgebildete Ausnchmung eingreift, 

und daB der AnschluBsaum (5) eine, insbesondere durch eine Naht 
(10) gebildete Verdickung aufweist, an welcher der Flansch (9) 
angreift. 

9. Kopfstutze nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB am 
AnschluBsaum (21) mindestens zwei Schlaufen ausgebildet sind, 

daB als Spannmittel ein Zugmittel (22) vorgesehen ist, das durch 

die Schlaufen gefuhrt ist, 

und daB das Zugmittel (22) weiter iiber eine Haltevorrichtung (24, 
25) am Korpus (7) gefuhrt ist, welche das Zugmittel (22) unter Span- 
nung halt. 

10. Kopfstutze nach Anspruch 7, 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Haltevorrichtung (11, 12, 13, 16; 24, 25) mindestens einen 
Haltestift (13; 24) aufweist, der in einer Aufnahme am Korpus (7) 
losbar gehalten ist, und ein Zugmittel (14; 25), welches zwischen der 
Polsterung (3) und dem Schutzkissen (2) verlauft, beim Aufblasen des 
Schutzkissens (2) an den Haltestift (13; 24) angreift und diesen aus 
der Aufnahme (12; 24) lost, wobei die Haltevorrichtung geoffnet wird. 

11. Kopfstutze nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB am 
AnschluBsaum Schlaufen (21) ausgebildet sind, 

und daB als Spannmittel ein ringformiges elastisches Zugmittel 
(40) vorgesehen ist, das durch diese Schlaufen (21) gefuhrt ist. 

12. Kopfstutze (51) mit einem aufblasbaren Schulzkissen (60; 77), 
das bei einem Heckaufprall aktiviert wird, einer Gasquelle (59; 74) 
zum Aufblasen des Schutzkissens (66; 77) und einer Aktivierungsein- 
richtung, die bei Detektion eines Heckaufpralls die Gasquelle (59; 74) 
auslost,' dadurch gekennzeichnet, daB die Aktivierungseinrichtung einen 
Drucksensor (54, 55; 74), der auf den vom Insassen (52) auf die 
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Ruckenlehne (53) dcs Fahrzeugsitzes (50) ausgeiibtcn Druck anspricht, 
und einen am Fahrzeugaufbau angebrachten Beschleunigungssensor (57; 
76) aufweist, und daB die Aktivierungseinrichtung das Schutzkisscn 
(60; 77) durch die Gasquelle (59; 74) nur dann aufblasen laBl v wenn 
vom Insassen (52) Druck auf die Riickenlehne ausgeubt vvird und zugleich 
der Beschleunigungssensor (57; 76) einen Heckaufprall signalisiert. 



13. Kopfstiitze (51) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnct, daC 
die Aktivierungseinrichtung eine in der Riickenlehne (53) des Fahrzeug- 
sitzes (50) vorgesehene Gasblase (74) aufweist, aus der Gas durch den 
vom Insassen (52) auf die Riickenlehne (53) ausgeiibten Druck verdrangt 
und liber eine mit dem Schutzkissen (77) verbundene Gasleitung (75) in 
das Schutzkissen (77) eingeleitet wird. 



14. Kopfstiitze (51) nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekenn- 
zeichnct, daB der Beschleunigungssensor (76) ein in der Gasleitung 
(75) angeordnetes Ventil (78) aufweist, welches die Gasleitung (75) 
voa der Gasquelle (74) zum Schutzkissen (77) freigibt, sobald der 
Sensor (76) einer Beschleunigung ausgesetzt ist, die einen einge- 
stellten Schwellwert uberschreitet. 



15. Kopfstiitze nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Beschleunigungssensor (57) ein Zugmittel (56) freigibt, sobald der 
Sensor (57) einer Beschleunigung ausgesetzt ist, die einen eingestell- 
ten Schwellwert uberschreitet, damit das Zugmittel (56) eine Bewegung 
vom Drucksensor (54) zur Gasquelle (58) ubertragen kann. 
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